OPISTECHNICZNY

Przebudowa drogi wojewodzkiej nr 471 Opatowek- Rkgnpolegajca na budowie chodnika
wraz z zatokami autobusowymi w granicach istiwegjo pasa drogowego w m. Opatéwek
1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszej opracowania jest budowa mikadwraz z zatokami autobusowymi w
ciagu drogi wojewo6dzkiej nr 471 Opatéwek- Rzymsko naitku od km 0+260,00 do km 0+729,00 oraz
od km 0+873,00 do km 1+304,00 w m. Opatéwek z piciem odcinka stanowiego pas kolejowy.

2. Podstawa opracowania projektu

- Umowa 124/17/Kt£/2015 z dnia 19.02.2015r. na opraaoe dokumentacji spisana z Wielkopolskim
Zarzdem Drog Wojewodzkich w Poznaniu

- Szczegoblowe wytyczne techniczne do opracowaniardektaciji

- Zaktualizowana mapa sytuacyjno - wys@kiowa w skali 1:1000

- Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiejdmia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiéddrogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43
poz. 430 z 1999r. z phiejszymi zmianami)

- Katalog Powtarzalnych Elementow Drogowych z 1988 IKPED/

3. Zakres projektu

Zakres opracowania obejmuje:

- wykonanie chodnika i zjazddéw o nawierzchni z lmwkj kostki betonowej;

- wykonanie zatok autobusowych po stronie pravieyej o nawierzchni z kostki betonowej brukowej;

- przedienie istniegcego w km 0+502,00 przepustu pod dragur ze lbetowych agrednicy 80cm wraz z
wykonaniemscianki czolowej;

- przedizenie istniegcego w km 0+987,00 przepustu pod dragur betonowych érednicy 60cm wraz z
wymurowaniem studni z bloczkéw betonowych M4 naapeéniu z przepustem betonowym z rur o
srednicy 40 cm;

- rozwizanie odprowadzenia wéd powierzchniowygtiekiem przykrawznikowymi z chodnika, pasa
drogi oraz jezdni poprzez wpusty z przykanalikaroi dwu drogowego po stronie prawej po jego
uprzednim odmuleniu i pogieniu;

- poszerzenie nawierzchni jezdni (lewego pasa juslazerokéc 0,50m ( 4cznie zesciekiem z brukowej
kostki betonowej szer. 0,20m);

- konserwacja nawierzchni jezdni poprzezzafte warstwy wyréwnawczej oraz w-wicieralnej z
mieszanek mineralno- bitumicznych.

Zakres opracowania ndiei sg w granicach istniggego pasa drogowego drogi wojewodzkie |

nr 471 Opatéwek — Rzymsko na dziakach o nr ewiid, 892.



4, Stan istniejacy

Droga wojewoédzka nr 471 Opatdéwek - Rzymsko spefmigkcg drogi klasy G. Opracowanie obejmuje
odcinek drogi wojewddzkiej nr 471 tj. od km O+28D,do km 1+304,00 z pomguiem terendéw
stanowicych pas kolejowy tj od km 0+729,00 do km 0+873,0ebiegaicy przez teren zabudowany
miejscowdci Opatowek. Otoczenie drogi stanawizabudowania domoéw jednorodzinnych oraz

gospodarczych, ogrodki dziatkowe oraz pola uprawne.

- jezdnia nawierzchnia bitumiczna o szeuk®,10m
- przekroj drogowy
- pobocza - strona prawa 1,25m

- strona lewa 1,25m

- rowy - strona prawa i lewa — od km 0+260,00 ¢ho 8+729,00 oraz od km
0+873,00 do km 1+304,00
- przepusty pod drag - w km 0+502,00 z rurelbetowych osrednicy 80 cm zakmzony

$ciankami czolowymi
- w km 0+987,00 z rur betonowych @&ednicy 60 cm zak@zony
sciankami czolowymi

- odwodnienie - powierzchniowe

- skrzyzowania - w km 0+273,10 z drggminrg — ul. Dworcowa,;

- w km 0+882,20 z dreggminrg — ul. Ludowa

- w km 1+222,40 i 1+289,00 z drpgowiatows nr 4610 P
- w km 0+809,00 z lini kolejowa

- zjazdy do posesji - strona prawa i lewa — o eaxhni gruntowej, szer. 4,0-6,0m| z

przepustami pod zjazdami

- urzadzenia obce - kabel teletechniczny

- napowietrzna linia energetyczna

Na przebudowywanym odcinku nawierzchnia bitumicznabetonu asfaltowego charakteryzuje si
odksztalceniami w przekroju poprzecznym i padym. Wystpup liczne sgkania siatkowe, lokalna
wyrazna utrata néncsci.

Ruch pieszych do przystanku komunikacji publicodijywa si w pasie drogi poboczem drogi.

Rowy czsciowo zamulone, a w ollie zjazddéw cgsciowo zasypane.



4. Stan projektowany

W ramach dokumentacji projektujec sihodnik dla pieszych z dopuszczeniem ruchu rowegmyzatoki
autobusowe, niezblne elementy odwodnienia oraz poszerzenie nawierzekdni lewego pasa ruchu
wraz z utgeniem warstwy wyrownawczefcieralnej. Przebudowa drogi wagu drogi wojewodzkiej nr
471 projektowana jest od km 0+260,00 do km 0+72%0fr od km 0+873,00 do km 1+304,00, na
dtugasci 900,00m i miéci sk w istniegcych granicach pasa drogowego. \Agai drogi wojewodzkiej od
km 0+729,00 do km 0+873,00 przebiega pas kole jowy.

4.1. Chodnik

Rozwizanie sytuacyjne chodnika przedstawiono na playtieasyjnym w skali 1:1000.

Na przebudowywanym odcinku zaprojektowano chodngzerokéci 2,0m. Chodnik oddzielony jest od
krawedzi jezdni pasem zieleni o szergkol,Om.

Przebieg niwelety chodnika dayzano do wysoki projektowanej krawdzi nawierzchni jezdni.

Parametry chodnika:

- szeroké¢ chodnika: 2,0m;

- spadek poprzeczny: 2% w kierunku pasa zieleni;

- rodzaj nawierzchni— brukowa kostka betonowa.

Konstrukcja nawierzchni chodnika:

- brukowa kostka betonowa gr. 8cm, szara;

- podsypka cementowa — pisakowa 1:4 gr. 3 cm;

- w-wawzmachiajca z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5MP &0gm.

Obramowanie chodnika projektuje si

- obustronnie obrzem betonowym o wymiarach 8x30cm ukiadanym na padsyge mentowo-piaskowej
1:4 gr. 3cmitawie z oporem z betonu C12/15;

- w obrbie zatok autobusowych obramowanie chodnika stankmaiveznik betonowy 20x30cm
ukladanym na podsypce cementowo- piaskowej gr. % lamie z oporem z betonu C12/15, a od granicy
pasa drogowego obrzm betonowym o wymiarach 8x25cm ukladanym na padsypementowo-
piaskowej 1:4 gr. 3 cm i fawie z oporem z beton2/C3.

Na odcinku od km 0+650,00 do km 0+724,00 ze waglnha usytuowanie drogi w nasypie w stosunku do
przylegiego terenu zaprojektowano prefabrykowsaienki oporowe typu L o gruloi 12 cm i wysokeéci
230cm posadowione na podsypce cementowo- piaskpw@gm, fawie z betonu C12/15 gr. 20cm oraz na

lawie zwirowej gr. 20cm.

4.2. Zjazd

Zjazdy projektuje gina diugéci od krawedzi jezdni do granicy pasa drogowego o szefokjak na planie
sytuacyjnym.

Na zjazdach wgkczenie przejazdu do drogi skosami 1:1 (1m:1m).



Na zjazdach w ggu chodnika naley zachowa spadek poprzeczny chodnika tj. 2%.

Konstrukcja nawierzchni zjazdéw do zabuddwa

- brukowa kostka betonowa gr. 8cm, szara;

- podsypka cementowa — pisakowa 1:4 gr. 3 cm;

- podbudowa z betonu C12/15 gr. 20 cm.

Konstrukcja nawierzchni zjazdoéw na pola:

- nawierzchnia z mieszanki kruszywa famanego 0/8tabilizowanego mechanicznie gr. 15cm.
Przepusty pod zjazdami, po stronie prawej z ruorb@iych naley wymient na rury z PEHD o @
400mm, utaone na tawiezwirowej gr. 20cm. Wioty/wyloty przepustéw najeumocné kostky kamieni
8/11 wtopiom w beton C12/15 gr. 15 cm.

4.3. XKrzyzowania z drogami publicznymi

Na skrzgowaniach z drogami publicznymi najewykona remont nawierzchni bitumicznej poprzez
utozenie warstwy wyrbwnawczej oraz warstégjeralnej z SMA gr. 4 cm. Nadzeniu drogi wojewoédzkiej
nr 471 z drogami gminnymi i dr@gowiatows nalezy wykona frezowanie nawierzchni.

44. Zatok a autobusowa

W ciagu drogi wojewodzkiej nr 471 na odcinku od km 0+981do km 0+925,90 po stronie lewejoraz od
km 1+005,00 do km 1+061,00 po stronie prawej zaptoyvano zatoki autobusowe. Pedzy zatokami
autobusowymi w km 1+001,00 wyznaczono piziejdla pieszych.

Konstrukcja nawierzchni zatoki autobusowej:

- kostka betonowa brukowa gr. 8cm na podsypce cemven piaskowej gr. 3cm, kolor czerwony;

- podbudowa z betonu C16/20 gr. 24cm;

- w-wa wzmachniajca z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5MP&0gm.

Obramowanie zatok autobusowych petgj z kraweznikow betonowych 20x30cm na podsypce
cementowo- piaskowej i na fawie z betonu C12/1parem wyniesionych ponad nawierzchaatoki na
wysoka¢ 12cm.

Parametry techniczne zatoki po stronie lewej:

- diugas¢ 56,0m,

- szeroké¢ 2,80m +sciek z kostki brukowej, szer. 0,20m,

- spadek poprzeczny 2% w kierunku jezdni.

Parametry techniczne zatoki po stronie prawej:

- diugas¢ 56,0m,

- szeroké¢ 3,0m,

- spadek poprzeczny 2% w kierunku jezdni.

W miejscach przégia dla pieszych kragenik nalezy wynies¢ ponad krawdz jezdni na wysok& +2cm.
Dojscie do zatoki— chodnik szerako 2,0m.



Spadek poprzeczny chodnika — 2% w kierunku nawliarizezdni.
Jako opornik chodnika prap obrzea betonowe o wymiarach 30x8 cm na podsypce cementow
piaskowej o grubizi 3 cm i lawie z betonu C12/15 z oporem.

45. Elementy ulic

1. Krawezniki

Krawezniki 20x30cm na fawie z oporem z betonu C12/15 dspgpce cementowo- piaskowej gr. 5 cm
projektuje s¢ na odcinku od km 0+287,40 do km 0+723,80 oraz dwinku od km 0+889,50 do km
1+230,00. Krawznik betonowy naley wynies¢ ponad krawdz jezdni, nawierzchri zatoki autobusowej
na wysoké¢ +12cm.

Obramowanie zjazdow (po stronie lewej):

- po bokach zaprojektowano obzaebetonowe 8x30 cm na podsypce cementowo- piaskowejrubdci
3cm i fawie z betonu C12/15 z oporem;

- od strony granicy pasa drogowego zaprojektowarangeniki betonowe 12x25 cm o przekroju
prostolkitnym na fawie z oporem z betonu C12/15 i podsy@reetitowo- piaskowej 1:4 grukm 3 cm;

- od strony krawdzi jezdni zaprojektowano kraxniki betonowe najazdowe 20x22 cm na fawie z oporem
z betonu C12/15 i podsypce cementowo- piaskowlegiubdci 3 cm.

Na szerokéci chodnika krawzniki nie wystpup.

2. Obrzea betonowe

Obramowanie nawierzchni chodnika zaprojektowanozeztbmi betonowymi 8x30 cm na podsypce
cementowo- piaskowej 1:4 grded 3 cm ifawie z betonu C12/15.

Na szerokéci chodnika w obgbie zjazdow obrzeza betonowe nie vgpsii.

4.6. Odwodnienie

Odprowadzenie wod opadowych z przebudowywanegmka@asa drogowego zaprojektowdn@kiem
przykraweznikowym ze spadkami do wpustow deszczowych osadiomg studzienkach betonowych o
srednicy 500 mm z osadnikiem i yekzonych przykanalikami z rur PCV @ednicy 160mm do rowu
drogowego po stronie prawe;.

Row po stronie prawej wymaga odtworzenia oraz odmal Skarpy oraz dno rowu najevyprofilowac,
zahumusowawarstwg humusu grubdci 5 cm i obsia trawa.

W miejscu wylotu przykanalika skarpprzeciwskarp oraz dno rowu naky umocné kostly kamienm
8/11 na szerokai 30 cm z kadej strony przykanalika. Kostkamienm nalezy zatopé w betonie C12/15
gr. 15 cm.

Na diugdci scieku przykrawgznikowego projektuje giwpusty uliczne krawznikowo- jezdnioweze liwne
D400.



Istnie pce przepusty pod zjazdami projektuje dd wymiany na rury PEHD @ednicy 40 cm, ktore natg
utozy¢ na tlawiezwirowej gr. 20 cm. Wioty i wyloty przepustow obruka¢ kostky kamienm 8/11

zatopioa w betonie C12/15 gr. 15 cm

Konstrukcjascieku przy krawzniku:

- brukowa kostka betonowa gr. 8 cm, szara,;

- podsypka cementowo- piaskowa 1:4 gr. 5 cm;

- podbudowa z betonu C12/15 gr. 30 cm.

- przepust pod droga

Przepust pod dragwojewddzle nr 471 z rurzelbetowych osrednicy 800mm, zlokalizowany w km
0+502,00

Scianke czotows istnie jcego przepustu oraz euna d. 1,0m naley rozebr@. Przepust nadey przedhiyé

0 hczm dluga¢ 3,0m ruramizelbetowymi osred. 800mm i zakzy scianky czolowa wykonam z
betonu C25/30. Skagpnad scianky przepustu oraz dno rowu naleumocné kostky kamienma 8/11
zatopiora w betonie C12/15 gr. 15 cm.

Przepust pod dragwojewodzle nr 471 z rur betonowych érednicy 600mm, zlokalizowany w km
0+987,00.

Scianke czolowa przepustu oraz rgrna dh. 1,0m nale rozebra. Przepust przediyé o 3,0m rurami
betonowymi osrednicy 600mm. Na pa¢zeniu przedimnego przepustu oraz przepustu z rur betonowych
sred. 400mm zlokalizowanego pod pasem kolejowymeftaje s¢ studn¢ o wymiarach 1,14x1,52m
murowan z bloczkéw betonowych M4 posadowipma pltycie dennegelbetowej gr. 25cm z betonu
C16/20 i fawiezwirowej gr. 10 cm z pokrywzelbetows z otworem 625mm pod wige liwny.

W studni naley zamontowa stopnie.

4.7. Nawierzchnia

Na przebudowywanym odcinku drogi zaprojektowano avngnie poszerzenia lewego pasa ruchu do
szerokéci 3,50m, remontu @atkowego, wyréwnanie na calej szerakojezdni z nadaniem spadkéw
poprzecznych 2% wg #oi wyliczonej i zadczonejw tabeli wyréwnania i wykonanie warstygjeralnej z
mieszanki SMA 8 gr. 4 cm.

Poszerzenie nalg wykona poprzez odciecie i rozebranie na szer. 20 cm eigttgj konstrukcji
nawierzchnii odtworzenie na szeré&o50 cm jak dla KR 3.

Konstrukcja nawierzchni w miejscu poszerzenia:

- warstwascieralna z SMA 0/8 mm o gruba 4 cm;

- warstwa wyréwnawcza z betonu asfattowego AC11W;

- warstwa wiqzaca z betonu asfaltowego AC 16W o grédiet cm;

- siatka wzmacniaga z widkien szklanych (geosiatka) 120x120;

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego ACgRabsci 10 cm;

- podbudowa pomochicza z kruszywa famanego stabiinego mechanicznie 0/63 o grédic?0 cm;



- warstwa wzmacniag¢a z gruntu stabilizowanego mechanicznie o Rm=Z%grubéci 15 cm.

4.8. Pobocza

Pobocza naly wyprofilowaé oraz uzupeidi mieszank kruszywa famanego o uziarnieniu 0/31,5 na
szerokéci 1,25m.

Pochylenie poprzeczne pobocza 6%.

4.9. Urzadzenia zabezpieczajace ruch i oznak owanie

W ciagu przebudowywanego odcinka drogi zaprojektowano:

- balustrady U-11 w okbie przepustu 0+502,00 w kolorze biato- czerwonym,

- bariery ochronne U-12a na odcinku od km 0+648®&m 0+726,00 w kolorze bialo- czerwonym.
Urzadzenia zabezpiecagje ruch naky osadzi w fundamencie z betonu C12/15, na wysokb10m.

W zwiazku z budow chodnika zostanie wprowadzona zmiana w organiracfiu, na ktGy opracowany
zostanie projekt docelowej organizacji ruchu stainowintegralm cz$¢ dokumentacii.

4.10. Zadrzewienie
Po stronie prawej istnigje zadrzewienie koliduje z odtwarzanym rowem pm@ygym. W zwazku z

powyzszym zachodzi konieczéodusungcia drzew w ildci i gatunku okrélonym w planie wycinki.
4.11. Roboty wykonczeniowe

W ramach rob6t wykiczeniowych teren w obbie chodnika, skarpy oraz dno rowu nglevyplantowa,

zahumusowai obsi& trawa.
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